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Que tal, amics! Com esteu? Nosaltres anem fent. Abans
de tot-volen presentar aquest butlleti que no seri com
I"altre del qual només van treure dos nimeros. El que
canviard serd el gruix (com heu pogut veure) i 1'estil, Ens
hem vist obligats a fer aquest—canvi no perqué tinguem
nenys coses per a dir, sind per limitacions tant de temps
con técniques, passant per problemes de coordinacio, bon
funcionament dels ordinaders, incompatibilitats... Perd és
que allg practicament era una revista i, ja se sap, en
noments d'euforia la gent es dispara. Ens sap greu per una
série d'articles que mai no vau llegir i que valien la pena
i tota una série de gent que va donar el ndxin de
facilitats, com la impremta Falcd., De totes maneres podem
dir que hem passat per 1'experiéncia i ara sabem quines sén
les nostres possibilitats. Pel que fa a 1’estil no sera tan
gerios com abans, sind que molt més obert i critic. Entre
d'altres coses esperem que no surti com el TRBEO DE
VILANOVA,

Per altra banda, intentaren que tingui un seguit de
seccions periodiques, que de moment sén La Recomanacid (on
aconsellem lectures, videos, revistes...), L'Ull del Hussol
(tira comica), Breus i 1'Bditorial.

De tant en tant hi haurd nineres monografics d'algun
tena puntual que pugui interessar, «com 1'entranyable
Carril-Bici, la sémpre cristal.lina Aigua de Vilanova o
1'dutopista, Podem ~ja_anunciar els de 1a Recollica
Selectiva de deixalles i el d&+Autopista.

Finalaent volen dir que és' molt impontant la vestrs
col.laboracid; si teniu coses interessants per a explicar o
sinplement voleu onplir de dibuixos el butlleti, endavant,
nonés cal que vingueu els dissabtes entre les 19 1,21 hores
al nostre local del T0C, situat al carrer Sant Sebastia,
11, Us hi esperen !

APMA,
Agrupacio per a la Proteccid del Medi Ambient
de Vilanova i la Geltri

L’ESGARRAPADA DEL POP

La Barcelona actual és el fruit d'un creixement econdnic,
que tenia la necessitat de concentrar la poblacié en el
nucli. Fins fa poc no es tenien en compte tota una série de
factors ambientals i el nivell de vida semblava mesurar-se
tant sols pels ingressos economics, Podem dir que en el geu
mosent no es va pensar en les conseqiéncies d'aquest
creixement, Ara, com si fos un pop, Barcelona va extenent
els .seus tentacles en forma d'autopistes i autovies, per
satisfer les necessitats d'uns ciutadans agobiats. D'aquest
fet, els qui en patirem les consegiiéncies serem els
habitants de Vilanova, i d'altres poblacions circumdants,
Una part dels vilanovins (comerciants, empresearis,..)
esperen una revitalitzacia de la comarca (s'espera arribar &
una poblacid de 170,000 en un futur proper). Jo penso que
en 1'aspecte econdmic les coses no canviaran gaire, ‘no hi
haurd nmenys aturats per exemple. Perd del que poden estar
segurs es que Vilanove ja no serd la mateixa, perdrad tota la
seva poca personalitat i identitat, probablement ja no es
podra parlar de peble. Un altre cop es torna a pensar com
abans. Aleshores qui patird les comsegiiéncies?

Vilanova, any 2017, TEBEO de 1'octubre: "S'inangura
'autopista Vilanova-Casa Alta, Finalment 1a poblacis
fastiguejada de Vilanova té una sortida a 1'hectarea de bose
cremat de la zoma. El grup ecologista del Fonde de lés
Oliveres diu que s'hi oposa’

Juanty, estudiant i
membre de 1" A.P.K.A,

LA CULTURA DE L’AUTOMOBIL

Deixeu-me introduir en el debat sobre 1'autopista
1'elenent de fons que la indueix: 1'automobil,

Fa unes setmanes, quan volia lligar la bicicleta en mig
dels cotxes aparcats a la Rbla, Vidal, una senyora que volia
passar entre dos dels cotxes em va escridassar: "Nen, que no
veus que molesta aquesta bicicleta, aqui; no puc passar !"
No se sentis molestada, en canvi, pel munt de cotxes que hi
havia i que ocupaven tot 1'espai disponible, sols els ferros
de la meva bicicleta, d'un volum menor al d'una persona, era
el que sobrava.

Considero que, nalauradament, l'sutomobil esta plenament
assumit per la nostra societat; és més, es tracta d'un
sipbol de progrés, d'una inmatge d'aquesta societat.

Is nostres.carrers son plens de cotxes, ums circuiant o
sovint provocant “émbussos, altres omplint-ne eis costats, i
alguns envaint el ninso espai dels vianants. S§on poques les
femilies que no disposen de més d'un cotxe, Fins i tot n' hi
ha que van a tirar les quinieles a 1'estanc de la cantonada
anb ell.

Desafortunadament 1'increment dei seu s contribueix a
propiciar, cada cop nés, greus problemes medianbientals,

Per aix¢ crec que seria bo comengar a replantejar a fons
els conceptes de transport i vies de comunicacid, 1 aqui si
que temen un 1mportant paper de conmscienciacid 1 canvi
i'habits les Institucions, propugnant l'us de la bicicleta i
el transport col.lectiv en els nuclis urbans, i aquest
darrer també en les Ilargues distancies.

Tximi, enginyer tecnic industrial
1 membre de 1' 4,P.N.A.
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SOLS NO URBANITZABLES
VENUTS PER CATALEG

Vilanova i la Geitri posseeix
des de 1'any 1981 un Pla General
d'Ordenacié Urbana, el qual
serveix, sobretot, per a controlar
1 orderar el creixement de 1la
poblacid; .mantenir un equilibri
funcional entre -la ciutat, el
camp, la residencia, el mercat, la
indistria, etc.; 1 elininar
1'especulacié sobre els terrenys,

El Pla General no ordenz només
el nucli urbd siné que ho fa en
tot el territori comprés dins del
terne nunicipal, Per tal
d'aconseguir-ho, classifica el
territori en- tres tipus de sol:
1'Urba, 1'Urbanitzable i el No
Urbanitzable,

"L'objectiu basic del 83l No
Urbanitzable és el d'aillar-lo del
procés urbanitzador per tal de
conservar els valors que li son
tipics: agricultura, arbrat, arees
paisatgistiques..." (pag. 9 de

Vilanova i.la Geltri Pla General-

d'Urbanisme],

A la part nord de Vilanova, per
sobre de 1'actual variant de la
carretera comarcal 246, hi ha una
extensa area qualificada de Sol No

* Urbanitzable - la qual inclou
unitats d'especial rellevincia
arquitectonico-ambiental com son
la  Masia Cabanyes-Mas Sardet,
Masia en Samd i 1'Ernita de Santa
Wagdalena, Aquest és un conjunt
natural de gran interes una nica
desvirtuat degut a 1'existéncia
d'una nau industrial conmtigua:
|'antiga Fibrica del Marques,

El Pla General tenia en conpte
l'existéncia d'aquesta fabrica i
va preveure aque en el moment de
cessar l'activitat, la finca
retornaria &  ser S0l No
Urbanitzabie, Un  cop- cessada
1'activitat d'aquesta indistria
fou adjudicada en subhasta publica
per 189,000,000 PTA, el maig de
1991, Pels volts de novembre, els
seus compradors donaven una opcio
de compra & Jean Pierre Blanchard,

Generalitat,

adninistrador de la companyia
VENTA  CATALOGO, Svhs per
700,000,000 PTA., Tota aquesta
operacio  necessitava, pero, la
seguretat de poder utilitzar la
finca amb finalitats industriais,

tot i sabent la seva qualificacio

urbanistica,  L’'Ajuntament  de
Vilanova i la Geltri dond el vist
1 plau a 1'operacio a través d'un
conveni urbanistic en el qual es
comprometia a4  promoure la
modificacio del Pla General i a
tramitar el Pla Parcial i els
projectes necessaris per a la
utilitzacio de la finca per
1'empresa citada anteriorment.

L'APMA va expressar al llarg de
la tramitacio de la modificacio
del Pla General la seva total
opdsicio mitjangant suggeriments
i al.legacions, Bl resultat d'aixo
va ser que 1'Ajuntament es va
veure obligat a nodificar els
articles 5 1 18 del Pla General,
per no quedar en situacid de
contradiccio i il.legalitat anmb
el conveni urbanistic signat amb
VENCA.

No cal dir que les peticions de
1'APA van ser desestimades en el
nateix  moment d'aprovar les
citades nodificacions  d'uns
articles basics del Pla General
que asseguraven la preservacid del
medi natural del territori.

L'Gltina paraula la té la
Comissio Provincial d'Urbanisne de
Barcelena que ha de donar
L'aprovacic  definitiva, Un cop
donada  1'aprovacio per part
d'aquest  organisme de la
1'Ajuntanent podra
donar llicencia urbanistica 1
ilicencia d'activitat,

Perd la realitat és que VENTA
CATALOGO, S.A. ja fa temps que
ha realitzat les obres 1 que ha
comencat a dur a  terme
1'activitat, sense llicencia 1
sense que el projecte s'hagi
aprovat definitivament, amb clar

inconpliment de la liei.

Des de ['APKA ho vam denunciar,
er el seu nmoment, al propi
Ajuntament, el qual dond una
resposta insatisfactoria. El cas
[’hen— denunciat, tambe, a ia
Direccie General d'Urpanisme de
Barcelone, la qual encara no s'ha
pronunciat,

L'actuacido de 1'Ajuntament és
de prevaricacié Ja que no respon
anb la mateixa contundencia que en
altres casos d'obres i activitats
en Sol No Urbanitzable coneguts
pubiicament,

Sembla que 1'4juntanent
continua  prioritzant 1'expan-
sionisme per davant de la
proteccio del medi.

Ens preguntem si hi ha aiguns
interessos, i quins son, al
darrera de tot aixo, fins a tal
punt que una empresa pugui tenir
un tracte tan de favor, A Vilanova
1i sobra oferta de sol industrial
1 en canvi se sacrifica una area
de Sol No Urbanitzable,

Actualment la PIVSAN [S::ictat
Municipal de Promocid Inaust<ial)
esta estudiant nous iojer.es de
requalificacio en les finques
veines, 1 tot sense una revisio
global del Pla General. Bs fan
actuacions menyspreant la
ciutadania de Vilanova i la Geltri
que va participar, ingénuament, en
la  infornacio  piblica dels
Criteris, Objectius 1 Solucions
Generals de la Revisio del Pla
Gengral, 1 que encara esperen
contestacid als seus suggeriments,
La resposta ja la tenen,

Aviat la Comissio Provincial
d'Urbanisme  donara el  seu
dictamen, aleshores sabren si la
qualificacio de Sol No
Urbatitzable és prou garantia per
a la salvaguarda dsl nostre
patrimoni natural,

Jaune Marsé, bioleg 1
Hembre de 1' A,P.H. A,
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CARRIL-BICI : PROU DE NO FER RES

Fa nés o menys 2 anys
nembres de 1'APNA vam fer un

estudi  dels  carrers de
Vilanova on era nés idoni i on
créienm nés convenient

implantar wun carril-bici. Vam
entregar-lo a 1'Ajuntament i
aquest, després d'estudiar-lo,
va decidir un npou tracat que
es basava en dos eixos
transversals (el carrer Josep
Corolen  fins al Passeig
Naritinm, i la carretera
general fins al Sabeco) i un
circuit de  circumvalacid
(Passeig Maritim, Ronda Europa
fins al nou pavelld, travessar
Vilarova pel nord fins la
ronda Zamenhof passant per
sobre la plaga Cap de Creu i
per  entre les - escoles
Cossetania i Aragai, i un tram
totalment nou que comunicaria
els Franciscans novament amb
el passeig. Aquest projecte no
era el que des de 1'APMA
havien proposat, ja que el
nostre incloia altres carrers
nés céntrics i més funcionals
i fins i tot la Rambla.

Un cop fet el projecte i
comencades les obres del
primer tram (al carrer Josep
Coroleu), el tema del carril-
bici es va transformar en una
eina politica degut- 2 1la
proximitat de les eleccions
nunicipals, Segons va explicar
el Diari de Vilanova en
consecutives  edicions la
majoria de veins de la zona
era  contraria a aquell
carril per a bicicletes, al
igual que 1'Associacio
d'Enpresaris del Garraf i els
grups municipals de IC i’ CIU,
en aquell monent a
1'oposicid, Vist el rebombori,

1'Ajuntanent va aturar les
obres fins  passades les
eleccions,

Aquest tema es va tornar. a

)

, éﬁ;’

plantejar en un Ple de
1'Ajuntanent després de les
eleccions ‘i es va decidir
aturar el projecte, encara que
1'equip de govern va afirmar
que el  carril-bici era
necessari i que  quan
s'estudiés el Pla de Mobilitat
de Vilanova, en preparacid en
aquells moments, es €indria en

compte.

Pero les  paraules es
quedaren’en paraules,

Per la nostra banda, i
veient la  negativa, wvan
recollir nés  de 1000
signatures de  suport al

carril-bici i les vam entregar
al consistori. El Diari de
Vilanova no va considerar el
fet una noticia prou important
1 van haver de fer-ho conéixer
mitjancant  uma carta al
director. Volem recordar que
el tema del carril-bici va
tenir unes quantes setmanes
titulars a la primera pagina
en époques pre-electorals quan
hi va haver la suposada
polémica, encara que lnicament
hi havien 12 signatures en
contra a 1'Ajuntament, Per
aquelles dates 1'APMA va dur 2
terne una cappanya anonenada

"I per qué no amd bici?" que
fomentava i'is de la
bicicleta mitjancant triptics,
cartells i adhesius  on
s'explicaven les qualitats de
la bicicleta. Bs repartiren a
la Rambla durant un cap de
setmana que s'hi va poder
circular iliurement a peticic

nostra, Van realitzar
simultaniament una enquesta

telefonica en- que el 85% dels
enquestats es nostrava
partidari d'un carril per a
bicicletes a Vilanova. Mesos
després, i veient que el
carril-bici i s'estudiava,
vam editar unes postals per

enviar a 1'alcalde de la
ciutat en les quals s
demanava un  carril-biei
funcional. Tenin constincia

que n’hi han arribat unes 500,
encara que probablement aquest
nombre augmentara,

Volen fer saber, a més, que
el senyor Santiago Vilanova,

un conegut periodista
especialitzat en tenes
mediambientals, va fer uma
conferencia a Vilanova
convidat per la JNC on va
expressar que en aquesta
ciutat, per les
caracteristiques  del  seu

terreny, per la seva grandaria
i pel sel caracter
nediterrani, el que li mancava
era un bon carril per a
bicicletes. Tanbé s'ha
nanifestat en aquest sentit el
grup municipal socialista,

El que 1'APHA demana
novament és un estudi amb
profunditat del tema del
carril-bici, Un carril-bici
que . de -debo creiem que
afavorira la ciutat,

Roger Ventosa, estudiant
embre de 1' A.B.H.A.
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LA RECOMANACIO

Titol: NATURA, US O ABUS?
Llibre blanc de la Gestid de

la  Natura als Paisos
Catalans.
(2a  edicio,  revisada i

anpliada, 1989)

Editorial Barcinoe

Institucid Catalana d'Historia
Natural

Secretari de Redaccid: Ramon
Folch i Guillen

Aquest 1libre va ser publicat
1'any 1876 anb la col.laboracic de
nés de 80 autors 1 diverses
institucions, Bl  text wva ser
adoptat con document de treball per
1'Ambit d'Ordenacié del Territori
del Congrés de Cultura Catalana.
Podrien dir que és ja un classic
que, a part d'establir les bases
ecologiques per a una gestio de la
Natura, fa una exposicid profunda
dels problemes generals de la
natura als Paisos Catalans, de les
espécies o grups amenagats i de les
zones amenagades o conflictives,
Finalment, dona unes orientacions i
unes directrius que cal tenir
presents per a una gestio ecologica
de la nostra Terra.

La segona edicid és una revisid i
anpliacid de la primera, propiciada
sobretot pels annexos en la

‘legislacio .apareguda darrerament.,

NATURA, US O ABUS? és un llibre
ecologista fet per cientifics.

Bl podeu trobar & la Biblioteca
Victor Balaguer,

BREUS

TRAMAJOC

Us recordem gue entre els dies 2! de desembre 1 & ae gener tindrd lioc ia segona edicio
del TramaJoc. Aquest any també ni serem presents amb un estand on es podran fer diverses
activitats com puntar caixes niu, plantar alsines, observacions amn nicroscopi i iupa
binocular... A més hi tindrem diverses exposicions graficues moit interessants. No hi
falteu !

RECOLLIDA SELRCTIVA

El CEPA [Centre d'Bcologia 1 Projectes Alternatius) esta tirant endavant wun estudi sobre
la viabilitat de la Recollida Selectiva Integral de [eixalles Urbanes (RESIDU) & ies
comarques de 1'Alt Penedés i Garraf, L'estudi sembla que wva prou be 1 fing 1 tot hi ha
esperances que arribi a convertir-se en projecte i que la RESIDU escevingul una reaiitat a
les nostres comarques. .

Properament dedicaren un nimero monografic a aquest tema,

REIU

L' APNA esta ordenant i classificant tot el material que hem anat recollint durant aquests
anys per tal de poder tenir un arxiu i un fons documental ben organitzat. i maierial s'ha
classificat segons la tematica en ums 20 camps, com poden ser Fauna, Flora, Ozd,
Contaninacio, Autopista, Carril-Bici, ete.

Esperem posar-lo a disposicic dels socis tan aviat com sigui possinle,

AUTOPISTA

Com bé sabeu, 1'autopista és un dels temes que portara més polemica durant els propers
nesos, La posicio adoptada per 1' APKA és la d'oposicio a l'autopista, ja que no la
considerem necessiria per a les comarques del Garraf i Baix Penedés. L'autopista ve
imposada per un pla de carreteres que no recull els interessos dels habitants 1 sigui quin
sigui el seu tragat, destruirad zones de boscos, afectara zones habitades 1 el nostre
paisatge natural. A més, comportaria efectes negatius per a la salut i qualitai de vida de
les persones.

Estem recollint signatures que recolzin la nostra posicio per tal c'aconsegulr ia rebirada
del projecte de la segona fase de 1'Autopista del Garraf.
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